Framtidens bilar

Utvecklingen gar stadigt framat; det ar kanske till och med en rejal underdrift.
Utvecklingen flyger fram! Miljotank med nast intill hundra procent ateranvand-
ning av material och nollutslapp ar snart en sjalvklarhet. Ligg dartill sikerhets-
aspekten.Tank den dag da trafikolyckor, viltkrockar och avkorningar ar ett min-
ne blott. Eller nadr skador pa fordon och egendom inte lingre medfor enorma
kostnader for samhillet. Jag kontaktade Mattias Goldmann, pressansvarig pa
Grona Bilister for att fa hans syn pa framtidens bilar.

Miljotink med nist intill hundra procent ateranvindning av material och nollutsléiipp; ar det méjligt
inom en rimlig framtid eller kommer det att droja?

— Det hiander redan! Nya bilar maste till 95 % atervinnas, och den nya trenden ar "upcycling”, alltsa att saker
successivt blir vardefullare — som néir en PET-flaska blir en fleecetrdja eller en stotfangare. Elbilar pa gron el
har nollutslédpp och kdr man pa biogas minskar klimatpaverkan med 85%!

Beskriv hur du ser pa framtidens bilar, vad du forvintar dig av bilindustrin och vilket tidsperspektiv
som ir rimligt for att uppna detta.

— Bilindustrin inser nu att 4gandet dr pa vag ut — allt farre vill sjdlva ta ansvar for besiktning, service, repara-
tioner, dygnsparkering och virdeminskning. Bara i &r minskar bilforsdljningen 15 % medan bilpoolerna 6kar
30 %. Darfor blir ménga bilforetag nu tunga inom bilpooler och hyrbilar. Bilen kommer i allt hogre grad att



skota sig sjélv — forbud mot att snacka 1 mobil 1 bil kinns gammalt, biltillverkarna gor det enkelt att vara
mobil 1 bilen.

Hur tror du att framtidens bilar kommer att vara konstruerade? Vilka material och vilka drivimedel
tror du kommer att bli aktuella?

— Vi ldmnar fossilbrinsleeran bakom oss, och ersitter gardagens enfald med en spdnnande méngfald av
eldrift, laddhybrider, brinsleceller och biobréinslen. Dyra batterier gor det lonsamt att pressa ner vikten pa
bilarna med t.ex. kolfiber och komposit, samtidigt som biobaserade material slar igenom stort. Peugeot &r
redan uppe i 15 % bio!

Hur ser dina vdrsta farhdgor ut gdillande detta?

— Omstéllningen kan fordrojas av ett stort genomslag for olja fran tjdrsand och oljeskiffer, med tre génger
vérre klimatpdaverkan fran utvinningen dn dagens olja — som ju redan dr en klimatbov av stora matt.

Vilka ér dina frimsta argument for att si maste ske?

— Oljan dr fossil och fornyas inte; minskad tillgdng och 6kad efterfragan gor att den blir allt dyrare. Vi maste
ocksa ur oljeberoendet av klimatskil. Ar man skeptisk till Mellandsterndiktaturers ritt att straffa kvinnor
med piskrapp for att de kort bil och liknande, bor man avsta fran att kopa deras olja.

En del séiiger att bilar med briinsleceller ér niista steg? Vad tycker du om en sidan l16sning?

— Vitgasen tillverkas for det mesta av fossil naturgas, det vore ett steg tillbaks — men det kan ocksé goras
helt rent och dé ar det spdnnande. Men tio miljoner spidnn for en enda mack tycker jag ar dyrt. P4 sikt blir det
forstés billigare, kanske ska andra &n Sverige vara forst ut?

Stockholm och Goteborg har tringselskatter. Staden minskar ner pa P-platser. Gator enkelriktas och
blir svirframkomliga. Kommunaltrafiken klarar inte belastningen under rusningstid. Befolkningen

i storstiderna okar. Om vi far 100 % grona bilar i stiderna, hur ska man losa detta praktiskt? Vilka
krav vill ni stiilla pa infrastrukturen och hur vill ni att det ska fungera i framtiden?

— Trangselavgifterna pd max 20 spiann har minskat rusningstrafiken med 20-25 %, sa det kréivs inte sarskilt
mycket fOr att fa oss att &ndra beteende. En del &r att stimulera mer distansarbete — jobbar vi hemma en dag
1 veckan minskar trafiken 20 %! En annan del ar reseavdraget — varfor ska staten lagga sig 1 hur néra eller
langt ifrén jobbet jag viljer att bo? Och varfor fir man mest pengar om man sétter sig i sin egen bil? Med
sma justeringar kommer vi langt.

Enligt en undersokning av SKOP tror tre av fyra att det viktigaste pa lang sikt, for en hillbar miljo,
ar att satsa pa miljovinliga bilar och fornyelsebara briinslen, framfor att minska privatbilismen. Oav-
sett var man bor. Vad siger du om det?

— Alla utredningar visar att vi méste gora bdde och, inte antingen eller, men minskad privatbilism ska inte
kommenderas fram. Men de flesta som sitter 1 bilen tisdag morgon gor det inte frivilligt, utan for att alterna-
tiven inte funkade. Bussen gick inte ritt tid, man fick inte jobba pa distans ...

Framtidens bilar bor medfora farre skatteintikter, men ocksé farre olyckor (i alla fall da bilarna blir
sikrare vartefter och teknikutvecklingen striavar efter krocksikra bilar m.m.) och mindre kostnader
for miljoforstoring och skador. Vad skulle det innebéra for samhéllsekonomin som helhet?

— Inget parti 1 riksdagen vill ha mindre skatteintdkter frén bilismen i framtiden. Elbilarna, som kan laddas
frdn samma uttag som brodrosten, gor det svart att ha hog skatt pd drivmedlet 1 framtiden och péskyndar en



omstéllning till pay-as-you-drive, sa att man betalar ndr man kor istéllet for pa drivmedlet. Det dr lysande
eftersom vi d4 kan ha ldgre avgift 1 glesbygd — dér bilen saknar alternativ — och hogre f6r den som kor for
fort 1 rusningstrafik i Stockholms innerstad.

Tror du att drivmedel for miljobilar, d&ven om de ger nollutslipp och det ir billigt att framstilla, skulle
beskattas lika hirt som dagens bensin och diesel?

— Drivmedel beskattas med koldioxid- och energiskatt och moms. Bilar med lag andel fossil koldioxid bor
ha 14g koldioxidskatt, energiskatten bor utgd ifran energiinnehdll och det finns ingen anledning att sinka
momsen for renare drivmedel. Totalt blir det ldgre skatt 4n idag, men inte noll — dé skulle vi ta fran dagis och
ge till bilar.

Vad gor Grona Bilister for att piaverka beslutsfattare och bilindustrin? Har ni dven verksamhet i EU-
omréidet?

— Vi lobbar sé bra att vi/jag utsags till tredje tyngsta lobbyist alla kategorier av riksdagen sjdlva! Vi ér pd vig
ner till Bryssel for att hjdlpa dem att forbéttra lagstiftningen om biodrivmedel.

Beriitta vad du dr mest stolt over att Grona Bilister har dstadkommit hittills.

— Vi har del 1 att Sverige haft varldens snabbaste omstéllning frin fossilt till fornybart, vilket inspirerat
manga andra lander. Eftersom vérlden behover foredomen ar jag mycket stolt dver detta.

Hur pass beroende skulle du vilja siaga att vi ir av de andra medlemslinderna i EU, nir det giller
fortskridningen av miljoutvecklingen pa bilfronten? Ar det inte diir den stérsta lobbyverksamheten
bor ske?

— EU behover foreddomen som man kan peka pa, annars hinder inget. Norge &r bést i virlden pa elbilar, Dan-
mark pé vindkraft och Sverige kan vara det pa biobridnslen. Som litet land ar det det viktigaste vi kan gora —
atgdrder som ingen tar efter har ganska liten betydelse nir man ar fa.

Hur ser man pa miljobilsutvecklingen i andra linder i Europa, USA och Asien?

— EUs krav pa bilindustrin &r jatteviktiga, med hoga boter for de som inte klarar kraven, men alltfor lite
mordtter att gdra mer dn vad som krdvs. USA, Kina och Japan ér pa vdg mot minst lika tuffa krav, medan
ovriga Asien ar pa en lagre niva.

Kor du sjdlv bil? I sd fall vad for bil? Arsmodell? Och varfor valde du just denna?

— Klart jag kor bil! Men jag kan gora roligare saker for 6 000 spdnn i minaden 4n att absolut dga en bil — s&
dyrt dr det faktiskt for en snitt-stockholmare! Jag l&nar och hyr och dker mycket taxi med gott samvete, ef-
tersom vardagstransporten sker med spansk racercykel.
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